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Informacje ogéine

Trojfazowe silniki indukcyjne niskiego napiecia z wirnikiem klatkowym
serii OMT4 produkowane sg w wielko$ciach mechanicznych 56+160.
Posiadajg monoblokowg konstrukcje kadtuba odlewang z aluminium,
z mozliwoscig odkrecania i przektadania tap.

Chiodzone sg powierzchniowo powietrzem (TEFC).

Skrzynka zaciskowa usytuowana jest standardowo na gérze kadtuba,
z mozliwoscig obracania wylotéw kablowych 4x90°.

Silniki OMT4 majg zastosowanie ogoélnoprzemystowe. Moga by¢
uzywane do napedu maszyn i urzadzen, ktérych praca ma charakter
ciggly bez czestych rozruchéw i nawrotow.

Ze wzgledu na stopien ochrony wnetrza (IP55) moga pracowaé w
warunkach, gdy otaczajgce powietrze zawiera zanieczyszczenia.
Zapylenie powietrza nie powinno byé jednak wyzsze niz 10 mg/m?®
Nie moga to by¢ zanieczyszczenia agresywne chemicznie, takie jak
opary kwasow i tugéw, ani mieszanki wybuchowe.

Silniki przystosowane sg do pracy dwukierunkowe;.

Silniki wykonane sg zgodnie z normami PN-EN 60034-1, IEC34-1/9,
PN-IEC72-1, IEC85, DIN 57530/VDE 0530 oraz z normami z nimi
zwigzanymi i rownowaznymi.

Stopien ochrony: IP55, wg PN-IEC 34-5

System chtodzenia: IC411, wg PN-IEC 34-6

Wykonanie mechaniczne: B3; B35; B5; B14, V1, wg PN-IEC 34-7
Klasa izolacji: F

Przyrost temperatury: jak dla klasy B (<80°C)

Temperatura otoczenia: -20...+40°C

Wysokos¢ ustawienia: <1000 m n.p.m

Napiecie i czestotliwosé

W standardowej wersji silniki sg dostarczone dla nastepujgcych
napie¢ zasilajgcych:

230V(A) / 400V(Y) +5%; 50Hz dla mocy <3,0 kW
400V(A) / 690V(Y) £5%; 50Hz dla mocy >3,0 kW

Uzwojenia silnikbw o mocach <3,0 kW s3g potaczone fabrycznie w
gwiazde (Y), natomiast silnikéw o mocach >3,0kW w trojkat (A)
— standardowo dla napigcia zasilajgcego 400V/50Hz.

Silniki posiadajg 6 zaciskéw uzwojenia, co umozliwia ich przetgczanie
w tréjkat lub w gwiazde w zaleznosci od dostepnego zrédta zasilania.
Dla wszystkich silnikbw uzwojonych na napiecie 400/690V mozliwy
jest rozruch za pomoca przetacznika Y/A.

Standardowe silniki mogg by¢é réwniez zasilane z sieci o
czestotliwosci znamionowej 60Hz, przy czym uzyskujg wtedy moc
znamionowg o okoto 15% wyzszg niz przy zasilaniu z sieci 50Hz,
odpowiednio:

265V/(A) / 460V(Y) £5%;: 60HZ = Peorz=115%xPsouz
460V(A) / 796V(Y) £5%; 60HZ = Peo=115%%Psonz

Zgodnie z normami PN-EN60034-1, IEC34-1 dopuszcza sie réwniez
zasilanie silnikéw z tolerancjg napigcia +10%, ale parametry moga
odbiega¢ od znamionowych, a dopuszczalne przyrosty temperatury
uzwojen mogg sie rozni¢ okoto 10°C od wartosci przyjetych dla
okreslonej klasy cieptoodpornosci.

Uzwojenia
Uzwojenia stojana wykonane sg z wysokiej jakosci drutéw
nawojowych i materiatdw izolacyjnych klasy F (155°C), przy

zachowaniu przyrostéw temperatury odpowiadajgcych klasie B (80°C)
Daje to mozliwo$¢ wspolpracy z przemiennikami czestotliwosci
(falownikami) oraz stosowania we wszystkich strefach klimatycznych.
Uzwojenie wirnika wykonane jest jako klatka odlewana ci$nieniowo z
aluminium.

Dla ochrony uzwojen silnikéw przed nadmiernym przegrzaniem
zastosowano termistorowe czujniki temperatury PTC (Mark A) o
znamionowej temperaturze zadziatania TNF=150°C (po 1 szt./faze).
Charakterystyka czujnikéw PTC zgodna jest z normg IEC 34.11-2.
Do wspotpracy z czujnikami PTC zaleca sie stosowanie przekaznikow
rezystancyjnych o charakterystyce Mark A.

Trojfazowe silniki klatkowe niskiego napiecia serii OMT4 - IE1

toiyskowanie

Silniki w wykonaniu standardowym wyposazone sg w tozyska
kulkowe wysokiej jakosci firm SKF, FAG lub NSK.

Zastosowano tozyska dwustronnie zamkniete wypetnione smarem i
niewymagajace dosmarowania.

Wielkos¢ Liczba Strona Strona
mech. biegunéw napedowa DE przeciwna NDE

56 2,468 6201 727 6201 727
63 2,4,6,8 6201 27 6201 27
71 2,468 6202 727 6202 727
80 2,4,6,8 6204 727 6204 727
90 2,468 6205 2RZ/C3 6205 2RZ/C3
100 2,468 6206 2RZ/C3 6206 2RZ/C3
112 2,4,6,8 6306 2RZ/C3 6306 2RZ/C3
132 2,468 6308 2RZ/C3 6308 2RZ/C3
160 2,4,6,8 6309 2RZ/C3 6309 2RZ/C3

Na zyczenie silniki mogg by¢ wyposazone w tozyska wzmocnione
walcowe serii NUxxx montowane po stronie napedowej.

Przy zastosowaniu napedu pasowego Ilub innych przekfadni
oddziatywujgcych na tozyska i czop koncowy watu nalezy uzgodnié
z producentem lub dostawcyg silnika dopuszczalne obcigzenia
promieniowe i osiowe.

Wywazanie
Wirniki silnikéw sg wywazane dynamicznie z potéwkg wpustu (klina)

w napedowym czopie watka. Stopien wywazenia jest zgodny
z norma migdzynarodowg IEC 34-14: 1982, klasa N (normal).

LdoIno$¢ przeciazeniowa i restart

Zgodnie z obowigzujgcymi normami silniki mogg by¢ poddawane
nastepujacym przecigzeniom udarowym:

- 1,5 x prgd znamionowy w ciggu 2 min

- 1,6 x moment znamionowy w ciggu 15 sekund

Obydwa warunki stosuje sie w odniesieniu do znamionowych
warunkéw zasilania. Przy zaniku napigcia zasilajgcego mozliwy jest
ponowny rozruch silnika przy petnej opozycji faz oraz przy 100%
napigcia resztkowego.

Deklaracja zgodnosci, znak CE

Silniki serii OMT4 spelniajg wymagania dotyczgce bezpieczenstwa
uzytkowania i dostarczane sg wraz z kopig deklaracji zgodnosci
producenta. Znak CE umieszczany jest na tabliczce znamionowej
kazdego silnika.

Silniki sg projektowane, produkowane i
zapewnienia jakosci ISO 9001.

badane w systemie
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TYP SILNIKA N 2 5 5 s| &8 2
Pn ny In n cosd Mn Mg/My | Myax /My Ir/In J m
A5 min’* 23%v 4o%v eézv 0 i N i i - kgm* kg
silniki 2-biegunowe (3000 obr/min)
OMT4-56 1-2 0,09 2700 0,47 0,27 0,16 62,0 0,77 0,32 2,2 2,1 5,2 0,00018 4,0
OMT4-56 1-2 0,12 2700 0,60 0,35 0,20 64,0 0,78 0,42 2,2 2,1 5,2 0,00023 4,0
OMT4-63 1-2 0,18 2720 0,87 0,50 0,29 65,0 0,80 0,63 2,3 2,3 55 0,00031 4,5
OMT4-63 2-2 0,25 2720 1,13 0,66 0,38 68,0 0,81 0,88 2,3 2,3 55 0,00060 4,7
OMT4-71 1-2 0,37 2755 1,66 0,96 0,55 69,0 0,81 1,28 2,2 2,3 6,1 0,00075 6,0
OMT4-71 2-2 0,55 2790 2,36 1,36 0,79 71,0 0,82 1,88 2,3 2,3 6,1 0,0009 6,3
OMT4-80 1-2 0,75 2845 3,13 1,81 1,04 72,1 0,83 2,52 2,3 2,2 6,1 0,0012 10
OMT4-80 2-2 1,1 2835 4,37 2,52 1,46 75,0 0,84 3,71 2,3 2,2 6,9 0,0014 11
OMT4-90S-2 15 2850 5,78 3,34 1,93 77,2 0,84 5,03 2,3 2,2 7,0 0,0029 13
OMT4-90L-2 2,2 2855 8,12 4,69 2,71 79,7 0,85 7,36 2,3 2,2 7,0 0,0055 14
OMT4-100L-2 3,0 2860 10,6 6,11 3,53 81,5 0,87 10,02 2,3 2,2 7,5 0,0109 24
OMT4-112M-2 4,0 2880 13,7 7,90 4,56 83,1 0,88 13,26 2,3 2,2 7,5 0,0126 28
OMT4-132S51-2 55 2900 18,4 10,7 6,15 84,7 0,88 18,11 2,3 2,2 7,5 0,0377 40
OMT4-132S2-2 7,5 2900 24,8 14,3 8,26 86,0 0,88 24,70 2,3 2,2 7,5 0,0499 43
OMT4-160M1-2 11 2930 35,3 20,4 11,8 87,6 0,89 35,85 2,3 2,2 7,5 0,0550 83
OMT4-160M2-2 15 2930 47,5 27,4 15,8 88,7 0,89 48,89 2,3 2,2 7,5 0,0750 90
OMT4-160L-2 18,5 2930 57,5 33,2 19,2 89,3 0,90 60,30 2,3 2,2 7,5 0,1240 104
silniki 4-biegunowe ( 1500 obr/min)
OMT4-56 1-4 0,06 1300 0,38 0,22 0,13 56,0 0,70 0,44 2,1 2 4,0 0,0003 3,8
OMT4-56 2-4 0,09 1300 0,54 0,31 0,18 58,0 0,72 0,66 2,1 2 4,0 0,0004 4,0
OMT4-63 1-4 0,12 1310 0,73 0,42 0,24 57,0 0,72 0,87 2,2 2,1 4,4 0,0005 4,5
OMT4-63 2-4 0,18 1310 1,03 0,59 0,34 60,0 0,73 1,31 2,2 2,1 4,4 0,0006 4,7
OMT4-71 1-4 0,25 1345 1,30 0,75 0,43 65,0 0,74 1,78 2,2 2,1 5,2 0,0008 6,0
OMT4-71 2-4 0,37 1340 1,84 1,06 0,61 67,0 0,75 2,64 2,2 2,1 5,2 0,0013 6,3
OMT4-80 1-4 0,55 1380 2,55 1,47 0,85 71,0 0,76 3,81 2,3 2,4 52 0,0018 10
OMT4-80 2-4 0,75 1380 3,42 1,98 1,14 72,1 0,76 5,19 2,3 2,3 6,0 0,0021 11
OMT4-90S-4 1,1 1390 4,76 2,75 1,59 75,0 0,77 7,56 2,3 2,3 6,0 0,0023 12
OMT4-90L-4 15 1400 6,23 3,60 2,08 77,2 0,78 10,23 2,3 2,3 6,0 0,0027 14
OMT4-100L1-4 2,2 1420 8,52 4,92 2,84 79,7 0,81 14,80 2,3 2,3 7,0 0,0054 23
OMT4-100L2-4 3,0 1420 11,2 6,48 3,74 81,5 0,82 20,18 2,3 2,3 7,0 0,0067 25
OMT4-112M-4 4,0 1435 14,7 8,47 4,89 83,1 0,82 26,62 2,3 2,3 7,0 0,0095 29
OMT4-132S-4 55 1440 19,6 11,3 6,52 84,7 0,83 36,48 2,3 2,3 7,0 0,0214 43
OMT4-132M-4 7,5 1450 26,0 15,0 8,65 86,0 0,84 49,40 2,3 2,3 7,0 0,0296 55
OMT4-160M-4 11 1460 37,4 21,6 12,5 87,6 0,84 71,95 2,3 2,3 7,0 0,0747 86
OMT4-160L-4 15 1460 49,7 28,7 16,6 88,7 0,85 98,12 2,3 2,3 7,0 0,0918 100
silniki 6 -biegunowe (1000 obr/min)
OMT4-71 1-6 0,18 870 1,22 0,70 0,41 56,0 0,66 1,98 2,0 1,9 4,0 0,0011 6,0
OMT4-71 2-6 0,25 870 1,56 0,90 0,52 59,0 0,68 2,74 2,0 1,9 4,0 0,0014 6,3
OMT4-80 1-6 0,37 880 2,13 1,23 0,71 62,0 0,70 4,02 2,0 1,9 4,7 0,0016 10
OMT4-80 2-6 0,55 880 2,94 1,70 0,98 65,0 0,72 5,97 2,1 1,9 4,7 0,0019 11
OMT4-90S-6 0,75 905 3,72 2,15 1,24 70,0 0,72 7,91 2,1 2,0 53 0,0029 13
OMT4-90L-6 1,1 905 5,17 2,98 1,72 72,9 0,73 11,61 2,1 2,0 55 0,0035 14
OMT4-100L-6 15 920 6,65 3,84 2,22 75,2 0,75 15,57 2,1 2,0 55 0,0069 23
OMT4-112M-6 2,2 935 9,31 5,38 3,10 77,7 0,76 22,47 2,1 2,0 6,5 0,0140 28
OMT4-132S-6 3,0 960 12,4 7,15 4,13 79,7 0,76 29,84 2,1 2,1 6,5 0,0286 38
OMT4-132M1-6 4,0 960 16,2 9,33 5,39 81,4 0,76 39,79 2,1 2,1 6,5 0,0357 50
OMT4-132M2-6 5,5 960 215 12,4 7,16 83,1 0,77 54,71 2,1 2,1 6,5 0,0449 57
OMT4-160M-6 7,5 970 28,7 16,6 9,58 84,7 0,77 73,84 2,1 2,0 6,5 0,0810 82
OMT4-160L-6 11 970 40,8 23,6 13,6 86,4 0,78 108,30 2,1 2,0 6,5 0,1160 93
silniki 8 -biegunowe (750 obr/min)
OMT4-80 1-8 0,18 690 1,45 0,84 0,48 51,0 0,61 2,49 1,8 1,9 3,3 0,0017 10
OMT4-80 2-8 0,25 690 1,90 1,10 0,63 54,0 0,61 3,46 1,8 1,9 33 0,0020 11
OMT4-90S-8 0,37 690 2,45 1,41 0,82 62,0 0,61 5,12 1,8 1,9 4,0 0,0034 13
OMT4-90L-8 0,55 690 3,58 2,07 1,19 63,0 0,61 7,61 1,8 2,0 4,0 0,0043 15
OMT4-100L1-8 0,75 700 4,00 2,31 1,33 70,0 0,67 10,23 1,8 2,0 4,0 0,0060 23
OMT4-100L2-8 1,1 700 5,54 3,20 1,85 72,0 0,69 15,01 1,8 2,0 5,0 0,0075 25
OMT4-112M-8 15 700 7,24 4,18 2,41 74,0 0,70 20,46 1,8 2,0 5,0 0,0133 28
OMT4-132S-8 2,2 710 9,81 5,66 3,27 79,0 0,71 29,59 1,8 2,0 6,0 0,0290 40
OMT4-132M-8 3,0 710 12,8 7,41 4,28 80,0 0,73 40,35 1,8 2,0 6,0 0,0383 45
OMT4-160M1-8 4,0 720 16,9 9,76 5,64 81,0 0,73 53,06 2,0 2,2 6,0 0,0650 71
OMT4-160M2-8 55 720 22,4 12,9 7,46 83,0 0,74 72,95 2,0 2,2 6,0 0,0860 83
OMT4-160L-8 7,5 720 29,2 16,9 9,75 85,5 0,75 99,48 2,0 2,0 6,0 0,1229 99
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SZKICE WYMIAROWE (kadtub aluminiowy, tapy przykr ecane)

MOCOWANIE NA tAPACH B3
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Typ silnika A B € D E F | Ga | H K | aAa | AB | AC | BB DH HA | HD KK L
OMT4-56 90 | 71 | 36 9 | 20 3 |102] 56 | 7 | 23 | 115 | 120 | 88 | max12 | 7 | 156 | M20x1,5 | 199
OMT4-63 100 | 80 | 40 | 11 | 23 4 |125] 63 | 7 | 24 | 135 | 120 | 100 | max12 | 7 | 172 | m20x15 ] 217
OMT4-71 112 | 90 | 45 | 14 | 30 5 | 16 | 70 | 7 | 26 | 150 | 136 | 110 | M5x12 | 8 | 198 | M20x15 | 245
OMT4-80 125 | 100 | 50 | 19 | 40 6 |21,5| 80 | 10 | 35 | 165 | 155 | 125 | Mex12 | 9 | 214 | M25x15 | 287
OMT4-90S 140 | 100 | 56 | 24 | 50 8 | 27 | 90 | 10 | 37 | 175 | 175 | 125 | M8x19 | 10 | 230 | M25x15 | 315
OMT4-90L 140 | 125 | 56 | 24 | 50 8 | 27 | 90 | 10 | 37 | 175 | 175 | 150 | mex19 | 10 | 230 | m25x1,5 | 340
OMT4-100L 160 | 140 | 63 | 28 | 60 8 | 31 | 100 | 12 | 40 | 200 | 196 | 172 | m10x22 | 11 | 260 | M32x1,5 | 385
OMT4-112M 190 | 140 | 70 | 28 | 60 8 | 31 | 112 | 12 | 41 | 230 | 220 | 181 | m10ox22 | 12 | 200 | m32x1,5 | 400
OMT4-1325 216 | 140 | 89 | 38 | 80 | 10 | 4L | 132 | 12 | 51 | 260 | 259 | 186 | M12x28 | 15 | 338 | M32x15 | 483
OMT4-132M 216 | 178 | 89 | 38 | 80 | 10 | 41 | 132 | 12 | 51 | 260 | 259 | 224 | mM12x28 | 15 | 338 | M32x1,5 | 510
OMT4-160M 254 | 210 | 108 | 42 | 110 | 12 | 45 | 160 | 15 | 55 | 320 | 315 | 260 | M16x36 | 18 | 415 | M40xL5 | 615
OMT4-160L 254 | 254 | 108 | 42 | 110 | 12 | 45 | 160 | 15 | 55 | 320 | 315 | 304 | M16x36 | 18 | 415 | M40xL5 | 670
MOCOWANIE £APOWO-KOLNIERZOWE B35
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Trojfazowe silniki klatkowe niskiego napiecia serii OMT4 - IE1

SZKICE WYMIAROWE (kadtub aluminiowy, tapy przykr ecane)
MOCOWANIE tAPOWO-KOLNIERZOWE B34S, B34L
MOCOWANIE KOLNIERZOWE B14S, B14L
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Typ silnika A B (03 D E F GA H K AA AB AC BB DH HA HD KK L
OMT4-56 9 | 71 | 36 9 20 3 | 102 | 56 7 23 | 115 | 110 | 88 | M4x12 7 | 186 | M20x1,5 | 199
OMT4-63 100 80 40 11 23 4 12,5 63 7 24 135 120 100 M4x12 7 172 | M20x1,5 | 217
OMT4-71 112 90 45 14 30 5 16 71 7 26 150 136 110 M5x12 8 198 | M20x1,5 | 245
OMT4-80 125 | 100 | 50 | 19 | 40 6 |21,5| 80 | 10 | 35 | 165 | 155 | 125 | M6x12 9 | 214 | M25x1,5 | 287
OMT4-90S 140 | 100 | 56 | 24 | 50 8 27 | 90 | 10 | 37 | 175 | 175 | 125 | M8x19 | 10 | 230 | M25x1,5 | 315
OMT4-90L 140 125 56 24 50 8 27 90 10 37 175 175 150 M8x19 10 230 | M25x1,5 | 340
OMT4-100L 160 140 63 28 60 8 31 100 12 40 200 196 172 | M10x22 11 260 | M32x1,5 | 385
OMT4-112M 190 | 140 | 70 | 28 | 60 8 31 | 112 | 12 | 41 | 230 | 220 | 181 | M10x22 | 12 | 290 | M32x1,5 | 400
OMT4-132S 216 | 140 | 89 | 38 | 80 | 10 | 41 | 132 | 12 | 51 | 260 | 259 | 186 | M12x28 | 15 | 338 | M32x1,5 | 483
OMT4-132M 216 178 89 38 80 10 41 132 12 51 260 | 259 224 | M12x28 15 338 | M32x1,5 | 510
OMT4-160M 254 210 108 42 110 12 45 160 15 55 320 | 315 260 | M16x36 18 415 | M40x1,5 | 615
OMT4-160L 254 | 254 | 108 | 42 | 110 | 12 | 45 | 160 | 15 | 55 | 320 | 315 | 304 | M16x36 | 18 | 415 | M40x1,5 | 670
Wymiary kotnierzy
o B5 B14L (B14/1) B14S (B14/2)
Typ silnika
M N P S LA M N P S T M N P S T
OMT4-56 100 80 120 7 3 10 85 70 105 M6 2,5 65 50 80 M5 25
OMT4-63 115 95 140 10 3 10 100 80 120 M6 3,0 75 60 90 M5 25
OMT4-71 130 110 160 12 3,5 10 115 95 140 M8 3,0 85 70 105 M6 25
OMT4-80 165 | 130 | 200 12 35 12 130 | 110 | 160 M8 35 100 80 120 M6 3,0
OMT4-90S 165 | 130 | 200 12 35 12 130 | 110 | 160 M8 35 115 95 140 M8 3,0
OMT4-90L 165 | 130 | 200 12 35 12 130 | 110 | 160 M8 35 115 95 140 M8 3,0
OMT4-100L 215 | 180 | 250 15 4 13 165 | 130 | 200 | M10 | 35 130 | 110 | 160 M8 35
OMT4-112M 215 180 250 15 4 14 165 130 200 M10 3,5 130 110 160 M8 35
OMT4-132S 265 230 300 15 4 14 215 180 250 M12 4,0 165 130 200 M10 3,5
OMT4-132M 265 230 300 15 4 14 215 180 250 M12 4,0 165 130 200 M10 35
OMT4-160M 300 250 350 19 5 15 - - - - - - - - - -
OMT4-160L 300 | 250 | 350 19 5 15 - - - - - - - - - -

Silniki serii OMT4 posiadajg monoblokowg konstrukcje kadtuba z przykrecanymi tapami oraz z nagwintowanymi nadlewkami na korpusie, co umozliwia przetozenie
ftap i zmiane ich usytuowania wzgledem skrzynki zaciskowej (wariant ze skrzynkg z prawej lub lewej strony kadtuba).

Poprzez odkrecenie lub dokrecenie tap do korpusu uzyskujemy inne wersje mocowania mechanicznego silnika — odpowiednio wykonanie kotnierzowe (B5; B14)
lub tapowo-kotnierzowe (B35; B34).

Uwaga! Producent zastrzega sobie prawo do zmiany parametrow eksploatacyjnych i wymiaréw gabarytowych w miare unowoczesniania konstrukcji.
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